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 Potkureista kirjoitettaessa 
on syytä olla varovainen, 
koska niiden toimivuu-
den arviointi on kiinni 

aivan naurettavan monista te-
kijöistä. Niin monista, että niitä 
kaikkia ei kukaan oikein tunnu 
hallitsevan. 

Tästä syystä pelissä on myös 
suuria tunteita, sillä melko mo-
nella on varsin terävät mielipiteet 
potkureiden syvemmästä olemuk-
sesta. Vertailutietoa on vaikea saa-
da tai hankkia. Yhteinen nimittäjä 
on kuitenkin se, että potkurin va-
linta on monesta seikasta kiinni, 
yhtä totuutta asiassa ei ole.

TEKSTI JUKKA JUSULA
KUVAT OSCAR LINDELL, JUKKA JUSULA

Perämoottorin potkuri on outo rusetti
Potkuri on se osa konetta, jolla moottorin kaikki hevosvoimat pyritään 
siirtämään veteen. Se, kuinka siinä onnistutaan, riippuu monesta seikasta.

Mieleen on tullut monen au-
toilijan hinku vaihtaa alkuperäi-
set peltivanteet alumiinisiin. Ve-
neistä ja potkureista puhuttaessa 
materiaalit ovat vaihtaneet paik-
kaa. Monet vannovat teräspotku-
ri nimeen alkuperäisen alumiini-
potkurin korvaajana.

Lopputulos on kuitenkin ratin 
takana istuvan kannalta mones-
ti aivan sama.  Alumiinivanteet 
autossa ovat näyttävän näköiset, 
kyllä, ja ajo-ominaisuudet paran-
tuvat, ehkä. Mutta jos aluvanteella 
hipaisee reunakiveen, jo on kurra 
ruvella.

Teräspotkurissa asian luonne 

on kokolailla sama. Voi olla, että 
potkurin pito paranee ja vene 
kulkee kovempaa tai kiihtyy no-
peammin. Ainakin laiturissa te-
räskengän kiilto jytäkän koneen 
perässä näyttää miehekkäältä. 

Mutta ennen kuin laituriin 
päästään, niin eipä tarvitse kuin 
hiukan nokkaista teräksenlujalla 
lavansyrjällä rantakiveen, niin jo 
tömähtää. Useimmiten vetoak-
seli muljahtaa kieroksi. Loppu-
kesän voi sitten etsiskellä pajaa, 
joka osaa tai ehtii sen korjata. Ja 
tälle lystille kertyykin sitten hin-
taa.

Potkuri on joka tapauksessa 

suuren huomion arvoinen. Se on 
veneen hienoin tai noloin osa, 
tarkastelukulmasta riippuen. Se 
hukkaa suurimman osan käytet-
tävissä olevasta tehosta. Tai se vie 
venettä kuin enkeli ja sen pito, 
kiihtyvyys ja polttoainetalous on 
niin hyvä, kuin se nyt veneessä 
vain voi olla.

Käsitteitä

Pikkupojat sanovat potkuria vie-
lä propelliksi. Sana on peräisin 
latinan kielestä, jonka ”propelle-
re” tarkoittaa ”mennä eteenpäin”. 
Isommat pojat puhuvat potkuris-

Kokeilimme kesän aikana 

kaikkiaan 12 erilaista potkuria 

samassa veneessä. Emme pyr-

kineet löytämään nopeinta tai 

taloudellisinta potkuria, vaikka 

sekin sivun xx taulukosta selvi-

ää. Meitä kiinnostivat havainnot 

potkurien ominaisuuksista ja 

keskinäisistä eroista. Veneen 

painolla, potkurin nousulla ja 

koneen kierrosluvulla on tiukka 

keskinäinen riippuvuussuhde.
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POTKURIT �

ta, äijämiehet huiskasta, futarista 
tai rusetista.

POTKURIN HALKAISIJA 
(diameter) on lapojen kärkien 
piirtämän ympyrän halkaisija. 
Mitä suurempi potkuri halkaisi-
jaltaan veneeseen voidaan asen-
taa, ja mitä hitaammalla nope-
udella moottori jaksaa sellaista 
kiertää, sitä suurempi on potku-
rin siirtämä vesipilari ja työntö-
voima. Näin saavutetaan myös 
paras hyötysuhde, kun paljon vet-
tä saadaan siirtymään mahdol-
lisimman pienellä nopeuserolla 
venettä ympäröivään veteen.

POTKURIN NOUSU (pitch) 
ilmoitetaan tuumissa. Luku tar-
koittaa potkurin teoreettista ete-
nemää yhdellä 360 asteen (täy-
dellä) kierroksella. Siis teoriassa 
17 tuuman alumiinisen potkurin 
pitäisi viedä venettä yhdellä täy-
dellä kierroksella 43 senttimetrin 
matka eteenpäin. Nousu mitataan 

lapojen painepuolelta, kulku-
suunnassa siis potkurin takaa.

POTKURIN LUISTO (slip) 
on veneen todellisen ja teoreet-
tisen etenemän – eli ilmoitetun 
nousun – erotus, kun potkuri on 
tehnyt yhden täyden 360 asteen 
kierroksen.

Koska vesi ei ole kiinteää ainet-
ta, potkuri luistaa todellisuudes-
sa yhdellä kierroksella noin 7–20 
prosenttia tai enemmän. Joten yl-
lämainittu, nousultaan 17 tuuman 
alumiinipotkuri vie venettä eteen-
päin yhdellä täydellä kierroksella 
vain 13,6 tuumaa eli 34,3 sentti-
metriä, mikäli luisto on 20 pro-
senttia. Luiston suuruus riippuu 
veneen painosta, kuormasta, kul-
kuasennosta ja kulkuvastuksesta.

KAVITOINTI (cavitation) tar-
koittaa potkurin lavan etu- eli 
alipainepuolelle tulevaa tyhjiötä. 
Tällöin potkuri vain poraa väki-
sin reikää veteen. Potkuri kauhoo 

Potkurin massa on otettava 
manöövereissä huomioon. 
Teräspotkuri painaa noin 
kolminkertaisesti sen, minkä 
alumiinipotkuri. Painavampa-
na se rasittaa huolimattoman 
kuljettajan käsissä voiman-
siirtoa paljon enemmän kuin 
alumiinipotkuri. Vaihde on 
siksi kytkettävä ripeästi ja 
manööverivauhtien on oltava 
yleensäkin maltillisia. Muus-
sa tapauksessa vaihteiston 
hammasrattaat saavat kovia 
tällejä.
PowerTechin 13 ¼ x  20 ” pot-
kuri painaa 5,5 kiloa. Siinä on 
messinkinen akseliholkki, joka 
on vulkanoitu kiinni vaimen-
tavaan kumikeskiöön. Eteen 
ajettaessa se on hiljainen ja 
erittäin hyvin tasapainossa. 
Kun vaihde kytketään, kuuluu 
perästä selvä klonksahdus. 

Peruutettaessa potkuri 
värähtelee, ja sen aiheuttamat 
äänet vaihteistossa ovat sel-
västi kuultavissa.

Alumiinipotkurit ovat 
yleisesti hyvin hiljaisia. Dle-

Täydessä vauhdissa. Perässä on 

20” PowerTech-teräspotkuri, ja 

kone on trimmattu niin ylös kuin 

pito sallii. Kavitaatiolevy on noin 

50 mm ylhäällä vedestä. Potkurin 

lapakulma on varsin suuri, joten 

pitoa riittää. Aivan kevyellä kuor-

malla veneellä on saavutettu yli 33 

solmun huippunopeus, mutta myös 

bensaa kuluu.

Käsittele vaihteistoa nätisti

Teräspotkuria ei pidä kolhia rantakiviin, sillä se ei lohkea osumasta kuten 

alumiinipotkuri. Niinpä teräspotkurin kolhiminen johtaa yleensä myös 

vetoakselivaurioon. Jos alla on teräspotkuri, käsittele vaihteistoa määrätie-

toisesti, mutta silti hellästi, koska teräspotkurin massa on paljon suurempi 

kuin alumiinipotkurin. Tee rantautumiset pienillä manööverinopeuksilla.

rinistä (=nylonlaatu) tehdyt 
alumiinipotkurien keskiöholkit 
vaimentavat hyvin, eikä niistä 
lähde mitään ääntä kun vaihde 
kytketään päälle tai kun peruu-
tetaan. Mercuryn Black Max 
tai Hustlerin potkurit ovat tässä 
suhteessa hiljaisia verrattuna 
kokeiltuihin teräspotkureihin.

Hustlerin 13 ¼ x 21 ” potkuri 

painaa 1,5 kiloa, ja siinä on 
vaihdettava kaksiosainen nai-
lonnapa johon on valettu kiinni 
pronssinen akseliholkki. Akseli-
holkki voidaan vaihtaa potkuris-
ta toiseen, joten niitä tarvitaan 
vain yksi Hustlerin erikokoisiin 
potkureihin.

Mercuryn Black Max -potku-
rit ovat samanlaisia osiltaan.

turhaan uutta ehjää vettä, eikä se 
saa sitä. Näin sen lapojen etupuo-
lelle syntyy onkalo (cavity), jossa 
vallitsee alipaine. Alipaineessa 

vesi alkaa kiehua jo hyvin ma-
talissa lämpötiloissa, se kaasuun-
tuu. Kun pitoa ei ole, potkuri pyö-
rii höyrystyneessä vedessä tyhjää 

Potkuritestit ajettiin Quicksilver 510 Cruiser -veneellä, jonka moottorina on 

80-hevosvoimainen Mercuryn 4-tahtikone. Veneen tyhjäpaino on 600 kiloa, 

kone painaa 175 kiloa ja kuormaa kyydissä oli mittauskokeissa noin 320 

kiloa. Yhdistelmän kokonaispaino oli siis 1 095 kiloa.
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 FAKTA

Potkuri PowerTech PowerTech PowerTech PowerTech PowerTech

Hinta 680 € 680 € 440 € 440 € 440 €

Halkaisija 13” 13 ” 13 1/4” 13 1/4” 13 1/4”

Nousu 16” 18” 16” 17” 20”

Lapoja 4 kpl 4 kpl 3 kpl 3 kpl 3 kpl

Materiaali RST RST RST RST RST

1 500 r/min 4,2 kn

2,0 l/h

4,6 kn

1,8 l/h

4,3 kn

1,9 l/h

4,6 kn

2,4 l/h

4,8 kn

2,2 l/h

2 000 r/min 5,5 kn

3,5 l/h

5,8 kn

3,1 l/h

5,5 kn

2,7 l/h

6,0 kn

3,4 l/h

6 kn

3,4 l/h

2 500 r/min 6,4 kn

5,7 l/h

6,8 kn

6,2 l/h

6,4 kn

4,9 l/h

6,8 kn

6,1 l/h

6,8 kn

7,8 l/h

3 000 r/min 7,0 kn

9,0 l/h

14,0 kn

9,5 l/h

7,4 kn

8,9 l/h

8,0 kn

10,1 l/h

16,0 kn

9,8 l/h

3 500 r/min 16,2 kn

10,3 l/h

18,4 kn

11,2 l/h

16,0 kn

10,1 l/h

17,8 kn

11,1 l/h

20,1 kn

12,8 l/h

4 000 r/min 19,3 kn

12,0 l/h

21,4 kn

14,3 l/h

19,8 kn

12,1 l/h

21,7 kn

13,2 l/h

23,5 kn

16,0 l/h

4 500 r/min 22,3 kn

16,8 l/h

24,6 kn

17,0 l/h

22,6 kn

15,9 l/h

24,2 kn

17,4 l/h

27,0 kn

22,1 l/h

5 000 r/min 25,2 kn

20,3 l/h

–

–

25,8 kn

20,0 l/h

27,2 kn

23,2 l/h

–

–

Maksimi 5 820 r/min

29,7 kn

29,2 l/h

5 130 r/min

30,0 kn

24,4 l/h

5 580 r/min

29,3 kn

25,4 l/h

5 150 r/min

29,2 kn

25,2 l/h

4 800 r/min

30,0 kn

23,8 l/h

Kommentit Erinomainen yleispotkuri. 
Neljä lapaa antaa värinä-
töntä kyytiä, joten niin pito 
kuin kiihtyvyyskin ovat aivan 
omaa luokkaansa. Alhainen 
liukunopeus, vene nousee 
liukuun jo 3 100 r/min 
kohdalla. Tällä potkurilla 
voi ajaa hitaasti plaanissa. 
Ominaisuutta on oppinut 
kaipaamaan. Peruutetta-
essa kolahtaa ja helistää 
vaihteistoa, eteen ajettaessa 
hiljainen. Manöövereissä on 
kaasutettava, nousu on sen 
verran pieni.

Istuvuus hyvä, ei kolista 
peruutettaessa. Erinomai-
nen pito ja varsin hyvä 
kiihtyvyys vaikka 4 lapaa 
vaativat voimaa. Liukuu jo 
3000 kierroksella, maksimi 
kierrokset vain 5 130 r/min, 
mutta nopeutta 30 solmua. 
Jämäkkä potkuri, manöö-
vereissä hyvä ote. Vaihde 
varoen silmään.

Yllättävää, mutta tuntuu 
paikoin jopa paremmalta 
kuin nelilapainen, vartin pie-
nempi versio. Vierintävastus 
on pienempi, kun lapoja 
on yksi vähemmän, niinpä 
reagoi kaasuun herkemmin. 
Kuppaus ja vartti halkaisi-
jassa verottaa silti hieman 
kierroksia. Hitaanajon 
ominaisuutta ei ole. Samaa 
helinää peruutettaessa kuin 
nelilapaisessa. Laadukas ja 
hyvä pito. Manöövereissä 
ei tyhjäkäynnillä tapahdu 
paljon.

Erinomainen pito ja yleishy-
vä potkuri, jos haluaa ni-
menomaan terästä perään. 
Tasaisen hyvä joka tavalla, 
työn jälki laadukas. Kuppaus 
verottaa huippukierroksia. 
Istuu akseliin muita teräs-
potkureita paremmin, siksi 
äänetön. Hyvä manöövereis-
sä niin eteen kuin taakse, 
tyhjäkäynnilläkin. 

Kevyesti kuormattuun ve-
neeseen ehkä tämän sarjan 
onnistunein valinta. Hiljainen 
ja hyvä pito. Kun liukuun on 
päästy, jaksaa viedä hyvin, 
joskin kovassa vauhdissa 
kulutuksen kustannuksella. 
Manöövereissä erinomainen, 
kaikki hoituu tyhjäkäynnillä. 
Peruutettaessa hyvä ote. 
Jaksaa ottaa kierroksia 
vaatimattomat 4 800 r/min, 
joten kevyelle kuormalle ja 
vääntävälle kierroslukualu-
eelle osuvaan marssivauh-
tiin erittäin sopiva potkuri, 
samoin koneisiin, joissa 
voimaa riittää enemmän 
kuin tässä. Ei yleispotkuriksi 
tähän yhdistelmään.

Maahan-

tuojat

PowerTech ja Hustler: USA-Marine Shop Oy, Mäntsälä. Puh. 019 687 3003. sales@usamarineshop.fi  | www.usamarineshop.fi 

Mercury BlackMax: Brunswick Marine in Finland and Baltic States, Helsinki. Puh. 09 439 0150, www.brunswickmarine.fi 

Ajo-ominaisuudet ja käytettävyys ovat kiinni potkurivalinnasta ja polttoainetalous riippuu täysin kaasu-

kahvan asennosta. Veneen paino, koneen vääntävä kierroslukualue ja potkurin nousu vaikuttavat niiden 

keskinäiseen sopivuuteen. Taulukko ei ole yleispätevä, se kertoo vain, kuinka tämä vene kulki ja käyttäytyi 

� TESTI
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FAKTA  

Mercury 

Black-Max

Mercury Hustler Hustler Hustler Hustler Potkuri

XXX € XXX € 160 € 160 € 160 € 160 €

13 1/4” 13 1/4” 13 1/4” 13 1/4” 13 1/4” 13 3/4” Halkaisija

17” 19” 17” 19” 21” 15” Nousu

3 kpl 3 kpl 3 kpl 3 kpl 3 kpl 3 kpl Lapoja

AL AL AL AL AL AL Materiaali

4,6 kn

2,0 l/h

4,7 kn

2,0 l/h

4,0 kn

2,0 l/h

4,6 kn

1,8 l/h

4,4 kn

1,7 l/h

4,2 kn

2,0 l/h

1 500 r/min

5,9 kn

3,3 l/h

6,0 kn

3,1 l/h

5,1 kn

3,1 l/h

5,8 kn

3,4 l/h

5,6 kn

3,5 l/h

5,4 kn

2,5 l/h

2 000 r/min

6,9 kn

5,9 l/h

7,0 kn

6,6 l/h

6,1 kn

6,0 l/h

6,4 kn

6,8 l/h

6,4 kn

5,5 l/h

6,5 kn

5,0 l/h

2 500 r/min

8,0 kn

9,7 l/h

14,1 kn

8,8 l/h

7,6 kn

7,6 l/h

13,9 kn

9,0 l/h

14,8 kn

10,3 l/h

7,2 kn

7,8 l/h

3 000 r/min

17,1 kn

10,8 l/h

18,8 kn

10,9 l/h

16,1 kn

11,2 l/h

18,8 kn

11,2 l/h

18,8 kn

11,8 l/h

15,1 kn

10,6 l/h

3 500 r/min

20,6 kn

12,9 l/h

21,8 kn

15,0 l/h

19,6 kn

12,5 l/h

22,2 kn

14,3 l/h

22,2 kn

15,0 l/h

18,6 kn

11,6 l/h

4 000 r/min

24,1 kn

17,2 l/h

25,6 kn

19,1 l/h

22,7 kn

16,7 l/h

25,6 kn

18,6 l/h

26,6 kn

19,4 l/h

21,6 kn

15,4 l/h

4 500 r/min

27,2 kn

23,2 l/h

–

–

27,2 kn

22,0 l/h

–

–

–

–

24,8 kn

20,2 l/h

5 000 r/min

5 110 r/min

28,8 kn

24,7 l/h

4 980 r/min

29,3 kn

23,7 l/h

5 180 r/min

29,6 kn

25,3 l/h

4 980 r/min

29,3 kn

24,4 l/h

4 950 r/min

29,7 kn

24,4 l/h

5 650 r/min

28,4 kn

26,0 l/h

Maksimi

Äänetön ja hyvä 
Mercuryn ensiasen-
nuspotkuri. 1 500 
kierroksen kohdalla 
esiintyy alumiininen 
resonanssiääni, kun 
delrin-sovite helistää 
keskiötä. Jokapaikan 
potkuri, joka on ta-
saisen hyvä kaikessa. 
Aivan liukukynnyksel-
lä jo 3 000 kierrok-
sella, 17” nousu vain 
ei vie työnnä kylliksi. 
Mukava manöövereis-
sä, kytkeytyy nätisti. 
Valmistaja tietää, mikä 
potkuri koneeseen 
kuuluu.

Erinomainen lajis-
saan ja perushyvä 
kaikessa. Nostaa 
liukuun jo 3 000 r/min 
kohdalla. Pito hyvä ja 
reagoi kaasuun aivan 
siedettävästi. Todella 
suuressa aallokossa 
kiihtyvyys ei riitä. 
Tarkka keskiösovite. 
Kytkee ja toimii ma-
nöövereissä tyhjä-
käynnillä hyvin. Hyvä 
hankinta.

Äänetön ja sävyisä, 
sopii raskaalle kuor-
malle. Manöövereissä 
ei tyhjäkäynnillä 
tapahdu juuri mitään. 
Antaa koneen ottaa 
kierroksia vääntöalu-
eelle, liukuun vasta 3 
200 r/min kohdalla. 
Hyvä kiihtyvyys, ei 
pärjää taloudellisuu-
dessa enää suurem-
milla nopeuksilla. 

Taloudellinen yleis-
potkuri koeajoyhdis-
telmässä. Äänetön ja 
eleetön peruspotkuri, 
joka suoriutuu tasai-
sen hyvin kaikesta. 
Kestää myös kuor-
maa. Vie liukuun jo 3 
000 kierroksella. Asi-
allinen manöövereis-
sä. Varma hankinta.
kuva 8090)

Toimii kuin Mercuryn 
oma samankokoinen 
potkuri ja aivan sa-
manarvoinen käytös-
sä. Hiljainen ja hyvä 
pito myös peruutetta-
essa. Manöövereissä 
liikuttaa venettä hyvin 
jo tyhjäkäyntikierrok-
silla. Nostaa liukuun 
3 100 kierroksen 
kohdalla. Vie venettä 
mukavan taloudelli-
sesti moottorin keski-
väännön alueella.

Testin suurinousuisin 
potkuri. Hiljainen. 
Kelpaa alle vain, jos 
veneellä ajetaan aina 
kevyellä kuormalla. 
Liukuunnousussa 
vaikeuksia raskaalla 
kuormalla, testikuor-
malla liu’ussa jo 
3 000 r/min kohdalla. 
Laiska kiihtyvyys ja 
reagointi kaasuun. 
Manöövereissä liikut-
taa venettä hyvin jo 
tyhjäkäynnillä.

Kommentit

POTKURIT �

samalla kuormalla, mutta eri potkureilla. Karkea yleissääntö: koneen kierroksissa tuuman nousu ylöspäin 

vie 200 kierrosta koneesta alaspäin tai päinvastoin. Asia on tapauskohtainen.
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 NOPEUS JA KULUTUS @ 3 800 R/MIN

Potkuri Koko r/min kn l/h l/mpk min/mpk

Mercury 17” 13 1/4 x 17” 3800 18,5 12,0 0,64 3’12’’

Mercury 19” 13 1/4 x 19” 3800 20,6 12,3 0,59 2’54’’

Hustler 17” 13 1/4 x 17” 3800 17,8 11,3 0,63 3’24’’

Hustler 19” 13 1/4 x 19” 3800 20,5 11,9 0,58 2’54’’

Hustler 21” 13 1/4 x 21” 3800 21,3 13,0 0,61 2’48’’

Hustler 15” 13 3/4 x 15” 3800 16,9 11,0 0,65 3’30’’

PowerTech 16” (4) 13 3/4 x 16” 3800 17,9 11,5 0,64 3’18’’

PowerTech 16” (3) 13 3/4 x 16” 3800 17,7 11,7 0,66 3’24’’

PowerTech 17” 13 3/4 x 17” 3800 19,3 12,1 0,62 3’06’’

PowerTech 18” 13 3/4 x 18” 3800 19,6 12,3 0,62 3’06’’

PowerTech 20” 13 3/4 x 20” 3800 21,8 13,9 0,63 2’48’’

� TESTI

eikä saa otetta ja kone karkaa 
ylikierroksille. Vene ei kulje mah-
dollisimman tehokkaasti vaan on 
kuin auto, joka polttaa kumia su-
timalla tyhjää. Potkuri kavitoi.

VENTILOINTI (ventilation)
tarkoittaa sitä, että potkuri hauk-
kaa tai vetää veden pinnalta ilmaa. 
Tämä ilmiö sekoitetaan yleensä 
edellä mainittuun kavitointiin. 
Ventiloinnissa moottori karkaa 
yleensä ylikierroksille potkurin 
vetäessä pinnalta lapoihinsa il-
maa, joka sotkeentuu painepuo-
len poljettavaan vesipatsaaseen. 
Tähän on yleensä syynä se, että 
kone on trimmattu tai asennettu 
liian ylös. Potkuri voi myös hau-
kata ilmaa kun vene loikkii tai 
veneellä ajetaan niin tiukka kään-
nös, että veneen pohja vie veden 
potkurilta.

POTKURIN LAPAKULMA 
(rake) on asteluku, joka kertoo 

potkurin lavan kallistuskulman 
eteen- tai taaksepäin sivulta kat-
sottuna, suhteessa potkuriakse-
liin. Tämä on mökkeilijälle ja pe-
rusveneilijälle toisarvoinen suure 
potkurihankinnassa. Lapakul-
malla on merkitystä nopeissa ja 
keveissä veneissä, tai kun konees-
sa on tehoa todella niin paljon, 
että vene saadaan nousemaan 
aivan pintaan. Suuri lapakulma 
sallii potkurin ventiloida pidon 
säilyessä silti hyvänä.

LAPOJEN LUKUMÄÄRÄ 
(number of blades) vaikuttaa pot-
kurin painepuolen pinta-alaan. 
Perämoottoreissa käytetään yleen-
sä kolmilapaisia vakiopotkureita, 
jotka ovat tasaisen hyviä, valmis-
tajan suosittamia kompromisse-
ja, kunhan ne asennetaan sopi-
van kokoiseen veneen ja koneen 
yhdistelmään. Kolmilapainen 
potkuri antaa yleensä myös suh-
teellisen hyvän huippunopeuden. 
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Tästä taulukosta ja oheisista kuvaajista selviävät potkurien väliset erot 

nopeudessa ja kulutuksessa. Esimerkki matkanopeudeksi valikoitui taka-

puolituntuman ja korvakuulon mukaan 3 800 r/min käyntinopeus.

Quicksilver 23 solmun nopeassa marssivauhdissa. Kone on trimmattu 

maltillisesti ja vene kulkee luontevasti sille suunnitellussa asennossa ja 

märkäpinnalla.
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Sitkeitä harhaluuloja potkurien suhteen:
Teräspotkuriin vaihtamalla 
päästään aina pari solmua 
kovempaa, koska ”pito” on 
parempi.

– Asia ei ole näin yksise-
litteinen. Ei autoakaan saada 
aina kulkemaan kovaa sillä, 
että siihen vain lisätään viides 
tai kuudes vaihde.

Pieniinkin koneisiin kannattaa 
hankkia teräspotkuri.
– Asia ei ole näin yksioikoi-
nen. Ei pikkuautoonkaan kan-
nata asentaa ratakilpurin ren-
gaskertaa. Alumiini vastaan 
teräspotkuri -erot syntyvät 
vasta tehokkaissa mootto-
reissa. Karkeasti sanottuna 
sadasta hevosvoimasta ylös-
päin voidaan alkaa puhua 
saavutettavista hyödyistä. 
Suuren perämoottorin suuri 
vääntö tarvitsee jo lujempaa 
otetta veteen. Teräspotkurilla 
saadaan hyödynnettyä suu-
ren koneen kova vääntö. Sen 
jäykempi materiaali ja raken-
ne sekä sutjakammat lavat 
parantavat pitoa ja luisto on 
merkittävästi pienempi. Silti 
potkurivalinta on suoritettava 
harkiten, eikä nousua kannata 
ahnehtia huippunopeuden 
toivossa liikaa. 

Kun potkurin lapojen etureu-
nat viilaa teräviksi, potkuri 
toimii paremmin.
– Ei toimi, se leikkaa lujemmin 
kiinni veteen ja koneen kier-
rokset yleensä laskevat. Pik-
kupojat tekevät yleensä näin, 
ja ihmettelevät kun vauhtia ei 
tullutkaan lisää.

Tehdasvalun jäljiltä alumii-
nipotkurin lavan leikkaava 
etureuna on tylppä. Sen vii-
laaminen teräväksi parantaa 
suorituskykyä.

– Potkurissa on kaksi 
kulmaa lavan reunalla, jotka 
voi tehtaan jäljiltä pyöristää 
viilalla. Tämä pieni kulmikkuus 
saa aikaan sen, että potkuri 
kavitoi tietyillä kuormilla ja 
tietyssä vauhdissa. Tämän 
huomaa siitä, että lapojen 
keskiosista kärkiä kohti maali 
on kuplinut, tai se on lähtenyt 
pieninä liuskoina kokonaan 
pois ja alta paistaa alumiini. 
Etureuna kannattaa siis viilata 
pyöreäksi, ei teräväksi.

Suuri lapakulma nostaa keu-
laa.
– Ei nosta yksiselitteisesti. Yli 
800-kiloiset, alle 40 solmua 
kulkevat veneet eivät kulje 
paremmin vaikka lapakulmaa 

kasvatetaan. Lapakulman 
asteluku riippuu paljon myös 
lapojen muotoilusta, koska 
kulma mitataan lavan kär-
keen. Keulaa nostava teho 
edellyttää veneeltä jo aerody-
naamisia ominaisuuksia. La-
pakulmaa kysytään erikoiska-
lustossa, kun tehoa on todella 
paljon käytössä ja teho jaksaa 
nostaa veneen aivan pintaan, 
ja haetaan äärimmäisiä no-
peuksia. Tällöin kone voi olla 
varsin ylös asennettu ja myös 
ylös trimmattu, potkuri voi 
ventiloida pidon kärsimättä. 
Tässä veneeltäkin edellyte-
tään jo aerodynaamisia omi-
naisuuksia.

Koneen asennuskorkeus ei 
vaikuta merkittävästi potkurin 
toimintaan.
– Kyllä vaikuttaa, joskin vä-
lillisesti parempana trimmat-
tavuutena. Esimerkiksi M- ja 
L-Bustereissa, joissa trim-
maustarve on suuri luontevan 
märkäpinnan aikaansaami-
seksi eri kuormilla, kone on 
asennettava riittävän syvälle, 
jotta potkuri ei nouse vedes-
tä ja menetä otettaan kun 
trimmaamme konetta/keulaa 
ylös. Moottorin asennus 
alemmas tuo potkurinakselin 

ja veneen peräpeilin välille 
tarvittavaa vääntömomenttia, 
joka mahdollistaa riittävänä 
trimmausvaran ilman että 
potkuri ventiloi. Myös kesto-
testissämme ollut AMT 200 
DC on rungoltaan yleisesti 
hyvä, ja sen luonteeseen 
kuuluu suhteellisen runsas 
trimmauksen tarve. Näin vene 
saadaan kulkemaan hyvin ja 
hyvässä asennossa monenlai-
sissa olosuhteissa. Vene alkoi 
kulkea paljon mukavammin 
ja sille tarpeellinen trimmat-
tavuus parani huomattavasti 
kun konetta laskettiin yhden 
pultinvälin verran alemmaksi.

Muutoksia tehdään useampia 
kuin yksi kerrallaan, kun etsi-
tään sopivampaa potkuria.
– Tämä on paha virhe! Esi-
merkiksi konetta nostetaan 
peräpeilillä ylemmäksi ja pot-
kuri vaihdetaan toiseen. Tämä 
aiheuttaa jo liikaa muutoksia 
kerralla, vaikutuksia ei voida 
enää analysoida. Vain yhden 
asian saa tehdä kerrallaan, 
sitten koeajetaan, mitataan ja 
verrataan vaikutuksia. Muut-
tujia saa olla kerrallaan vain 
yksi.

Nelilapainen potkuri pyörii väri-
nättömämmin, mutta siinä on 33 
prosenttia enemmän leikkaavaa 
lavanreunaa ja sen aiheuttamaa 
pyörintävastusta kuin kolmila-
paisessa. Toisaalta nelilapaisessa 
potkurissa on vastaavasti 25 pro-
senttia enemmän lapapinta-alaa 
kuin kolmilapaisessa. Siksi neljäs 
lapa antaa potkurille paremman 
työnnön, pidon ja kiihtyvyyden. 
Tämä edellyttää sitä, että konees-
sa teho ja vääntö riittää.

LAPAKUORMA (developed 
area ratio - DAR) on suhdeluku, 
joka kertoo lapojen painepuolelle 
tulevan kuorman neliösenttimet-
rille (tai neliötuumalle). Potkuri 
voi olla raskaasti (suuri voima 
neliösenttimetrille) tai kevyesti 

kuormitettu. Jos potkurinlavat 
levitetään auki litteäksi levyk-
si, niistä ei yleensä synny täyttä 

PowerTechin teräspotkurit ovat erit-

täin laadukkaan oloisia ja työn jälki 

niissä on hyvää. Ei herkkiä ruoste-

länteille. Ne ovat ”yksilöitä”, koska 

ne tehdään valmiiksi käsityönä. 

Mercuryn omat BlackMaxit ovat 

laadukkaita yleispotkureita. Keskiön 

delrin-hylsy vaimentaa iskuja sekä 

tärinöitä ja tekee potkurista hiljaisen. 

Akselisovite istuu vetoakselin ja 

hylsyn uriin, viimeistely on hyvää.

Hustlerin muovinen keskiö sopii 

erikokoisiin potkureihin, keskiötä 

voi kierrättää. Pultin, lukituslevyn 

ja prikan alle tulee potkuriakselin 

uriin sopiva akselisovite, joka pi-

dentää keskiön oikeaan mittaan.

kiekkoa, vaan lapojen ala täyt-
tää vain esimerkiksi 70 prosent-
tia koko kiekosta jolla on sama 

halkaisija kuin potkurilla. Tällöin 
melko tyypillinen DAR-luku on 
nopeissa veneissä 0,7. Mitä suu-
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Hoida potkuriakselin uria ja sen kierteitä sekä keskiön sovitteita laa-

dukkaalla vesivaseliinilla aina irrotuksen ja kiinnityksen yhteydessä.

Kun mielesi tekee hankkia teräspotkuri 

ilman erityistä syytä: 

Hanki sellainen. Mutta kannattaa mennä asiantuntijaliikkee-
seen ja kertoa ammattilaiselle seuraavat tiedot:

1 Moottorin tyyppi ja malli, veneen tyyppi ja sen paino sekä 
mikä potkuri alla on nyt.

2 Mikä on nykyisellä potkurilla sopivan tuntuinen matkano-
peus ja koneen kierrosluku tuossa vauhdissa, sekä veneen 
huippunopeus ja moottorin kierrokset kun kaasu on koko-
naan auki.

3 Mieti, haetko huippunopeutta, kiihtyvyyttä vai taloudellisin-
ta matkanopeutta?

4 Ajatko nurkissa vai teetkö pitkiä matkoja, ajatko kovassa 
kelissä ja/tai yleensä suuressa aallokossa?

5 Haluatko uistella tai ajtko muuten vaan paljon hiljaisilla 
nopeuksilla?

Näiden tietojen pohjalta voit hyvinkin löytää teräspotkurin, 
joka parantaa veneen ajo-ominaisuuksia niissä tilanteissa, 
joihin se on tarkoitettu. Parhaimmillaan saavutetaan talou-
dellinen matkanopeus koneelle sopivalla kierroslukualueella. 
Tämä on hyvä tavoite. Koneen käyntiääni pysyttelee muka-
valla tasolla, se jaksaa vääntää ja reagoi hyvin kaasuun ja 
nopeus on kohtuullinen polttoaineen kulutukseen nähden. 

Pidä vanha alumiinipotkuri varalla, ja käytä sitä, kun ajelet 
vesillä, joita et tunne. Jos alumiinipotkurilla raapaisee pohjaa 
tai kiveä, vahingot rajoittuvat yleensä vain potkuriin, koska sii-
nä on joustoa huomattavasti enemmän kuin teräspotkurissa.

Nelitahtisten perämoottorien paras vääntömomentti löytyy 
paljon korkeammilla kierroksilla (tyypillisesti alkaen 3 800–4 
000 r/min) kuin kaksitahtisissa koneissa. Tämä vaikuttaa 
myös potkurin valintaan, joka kannattaa tehdä siten, että 
kone jaksaa nostaa veneen kevyesti liukuun. Liukuun nousun 
jälkeen koneiden hyvä vääntömomentti kestää potkurin suur-
takin nousua varsin hyvin.

rempi luku on, sitä kevyempi la-
pakuorma on neliösenttimetrille. 
Potkuri on kevyesti kuormitettu. 
Näin voima saadaan välitettyä 
veteen laajemmalla pinta-alalla. 
Tällainen potkuri ei liioin kavitoi 
niin helposti.

POTKURIN KUPPAUS (cup-
ped) eli potkurin painepuolen jät-
töreunan pakotus kuppimaiseksi. 
Lapojen takareunaa takomalla 
potkurin teho paranee, koska 
lavan takareunan taivutus lisää 
potkurin maljamaisuutta ja näin 

Tunnistatko ongelman?
Liian suurinousuinen potkuri

Kun kuormaa on vähänkin enemmän, veneesi ei 
jaksa nousta liukuun ilman junnaamista tai painon 
siirtoa eteen. Kone reagoi kaasuun hitaasti ja kiih-
tyvyys on heikohko. Vaihda potkuri nousultaan pie-
nempään.

Liian pieninousuinen potkuri

Kone kiertää yli valmistajan ilmoittamien maksimi-
kierrosten, vaikkakin kiihtyy hyvin ja reagoi kaasuun 
nopeasti. Moottorin kestävyyden, mukavuuden ja 
taloudellisuuden kannalta oikea ratkaisu on vaihtaa 
suurinousuisempaan potkuriin.

myös sen työntämän vesipat-
saan nopeutta juuri ennen kuin 
se irtoaa potkurin lavan taka-
reunalta. Näin voidaan potkurin 
suorituskykyä voidaan parantaa 
sen takareunan nousua on keino-
tekoisesti suurentamalla. Vaih-

Ilmoitus

toehtona olisi siirtyä käyttämään 
potkuria, jossa olisi suurempi 
nousu. Kuppaus edellyttää ko-
neelta voimaa, sillä lapojen ta-
kareunaan pakotettu 3–4 milli-
metrin taite lisää sen työtaakkaa 
merkittävästi. 
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